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FuBR- und Radverkehr

Im Miteinander verbunden, oder doch besser getrennt?

SA4 FuB & Rad - Wenn FuB und Rad sich quer kommen
24. BUVKO - Lineburg 01.04.2023
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Rahmenbedingungen



Flichenkonkurrenzen =%

Beleuchtung, Poller, Baume,
Haltestellen, usw. usw. usw.
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Verlegung des Radverkehrs in den Seitenraum der StraRe

Fotoiaus: , Fahrradparken iEBesinaleitfaden TUrdie
PlanUfig.” (SenattSverwaltung 2008)
" i—

1920er Jahre
Beginn des Baus von Radwegenetzen, um dem aufkommenden Kfz-Verkehr Platz zu

schaffen.

1946 Generalverkehrsplan der Stadt Miinster
,Das Fahrrad erschwert die Abwicklung des Stadtverkehrs als das am meisten stérende
Verkehrselement. Es vertragt sich [...] nicht mit dem Kfz zusammen auf der Fahrbahn [...]

2018 ADFC —,,So geht Verkehrswende”
,Die meisten Menschen bevorzugen attraktive Radwege, die vom Kfz-Verkehr getrennt sind,
da sie sich dort am sichersten fiihlen.”

2022 Bundesministerium fur Digitales und Verkehr — ,,Einladende Radverkehrsnetze”
,Stattdessen braucht es einladende Radwege, die dem Prinzip einer fehlerverzeihenden
Infrastruktur folgen und moglichst getrennt vom Kfz-Verkehr verlaufen.”

||
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I Flachenkonkurrenzen fuhren zu Flachenzuteilungen
... unzulangliche Flachenzuteilungen fuhren in der Praxis oftmals zu

Unvertraglichkeiten zwischen Ful3- und Radverkehr.

Breite: Breite:
ca. 1,70 m B ca. 1,30 m
Mulltonnen Geschéfts-

auslagen
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Offentlichkeitswirksam kommunizierte Forderungen

w.
e

ADFC ,,So geht Verkehrswende” (2018)
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Bild 3: Konflikte des FuB- und Radverkehrs

FGSV , Ad-hoc-Arbeitspapier zu sogenannten
,geschiitzten Kreuzungen“ (2021)
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I Ausbau von Barrieren fur den Radverkehr =A%

Ausbreitung
flachenhafter
FG-Bereiche

am Beispiel
Nirnberg

Bonn

@ 650 m
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e
I Wahrnehmung und Empfindungen der Menschen mit dem Rad m
Fahrrad-Monitor Deutschland 2017

,FiUhlen Sie sich im StraBenverkehr sicher, ~Warum fihlen Sie sich (eher) unsicher?”
wenn Sie Rad fahren?* (Mehrfachnennung maglich)

— 71 % zu viel Verkehr
| — 70 % zu wenig sep. Radwege

65 /6 Ricksichtslose Autofahrer

_ 59 % zu schnell gefahren wird
_ 48 % Fahrzeuge auf dem Radweg

_ 41 % zu viel Schwerverkehr (Busse, LKW)

49 % 39 %

Meistens Eher nicht

_ 41 % Schlechter Zustand der Radwege

4 % 8 % - 34 % Ricksichtslose Radfahrende

Sehrsicher  oberhaupt nicht

- 22 % Geschwindigkeit anderer Radfahrer

F 8 % Generelle Unsicherheit auf dem Fahrrad

2.440 Radfahrende, 1.141 befragten Personen, dle sich Im StraBenverkehr eher nicht/ 1 0 l 29
Angaben aus dem Fahrrad-Monitor Deutschland 2017 Uberhaupt nicht sicher fUhlen. Bild aus: ADFC, So geht Verkehrswende (2018)




9 e
I Wahrnehmung und Empfindungen der Menschen zu Fuf} m

Heue 5tudie in Berlin

FubBganger fiirchten die Radfahrer ... comon

Meist empfundene Sicherheitsrisiken

Fahrradfahrer auf dem Gehweg

s schlecht beleuchtete Strallenraume

schlecht einsehbare Stellen

c¥5 W Fahrradfahrer auf Radwegen, die an Gehwege angrenzen

=52l Querung von Keuzungen mit abbiegenden Autos

Querung von Strallen ohne Zebrastreifen/Fugangerampeln

*74 M Baustellen
*L3 8 auf dem Gehweg parkende Autos
»£. 8 unbelebte Gegenden oder Parkplatze

50 FuBgangertunnel

Quelle: Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (Befragung von 2.000 Burgerinnen/Blrgern)
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I Entwicklung von Menschen und Fahrzeugen

- schwere Fahrzeuge durch verstarkte Motorisierung von Fahrradern

- variationsreiche Fahrzeugformen mit gesteigerten Breitenanforderungen

- Demographischer Wandel und zunehmende Einschrankung der korperlichen

Funktionsfahigkeit

Bevélkerung nach Altersgruppen [%] schwerbehinderte Menschen:
(o)
33% 2005: 6.7 Mio.
2060 ’
2021: 7,8 Mio.
2013
0% 20% 40% 60% 80% 100%
0-19 Jahre m 20-64 Jahre
m 65-79 Jahre m 80 Jahre und alter

2060: 13, koardinierte Beswdlkerungswarausherechnung,;
‘ariante 1; Kantinuitit bei schwdcherer Zuweanderung.

@ Statiztizches Bundezamt, Wieshaden 2015 Quelle: www.destatis.de



I Typische Unfallkonstellationen zwischen Fg + Rf m

Radfahrer FuRBganger
5% der Radverkehrsunfalle* 18% der FuRverkehrsunfalle*

... stoflen mit einem Kind zusammen. ... haben ihren Hund nicht angeleint.

.. fahren auf FuRganger von hinten auf. ... sind unachtsam mit dem Skateboard.

.. sind gegeniber FuRgangern ... inlineskaten auf dem Radweg oder
unachtsam. gemeinsam genutzten Flachen..

.. fahren zu schnell. ... laufen auf dem Radweg.

.. sind alkoholisiert. ... treten unvermittelt auf den Radweg.

.. nehmen keine Ricksicht an Rampen. ... sind unachtsam beim Uberqueren.

Quelle: Maier (2010) und Enke (2012)

*Anteil der Fg-Rf-Unfélle an allen FV- bzw. RV-Unfallen mit verungliickten Personen 13/ 29
Dip|_-Geogr_ Arne Blase (Sachsische Unfalldaten 2018-2020)




I Typische Unfallkonstellationen &m&

Unfalltypen bei durch Radfahrern verursachten Unfallen in Sachsen und Sachsen-Anhalt

(2009 — 2011)
B U(mit Kfz) ] U(FG-Rad)
o (n=9.454) (n=1.678) F Fahrunfall
45 - . AB Abbiege-Unfall
40 -
—_ 35 - EK Einbiegen/Kreuzen-
S 30 - % Unfall
0 25 -
] 20 - US Uberschreiten-Unfall
< 15 -
10 - l RV Unfall durch ruhenden
5 - l Verkehr
> ol |
F AB EK US RV LV SO LV Unfall im Langsverkehr
Unfalltyp
S0 S i Unfall
U(mit Kfz) | 21,8 | 6,9 343 | 0,1 11,8 | 8,3 16,8 onstiger nta
U(FG-Rad) 4,2 7,2 18,2 10,8 0,4 43,3 15,9

~70% der Langsverkehrsunfalle

infolge der erlaubten oder vorgeschriebenen Nutzung gemeinsamer Flachen

Quelle: Enke (2012)

AB
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Mogliche Losungen zur Konfliktreduktion




I Wo begegnen sich FuBganger und Radfahrer? i\ﬁﬁm&g

* Fihrungen im Seitenraum und selbstandig gefihrte Wege

— Gehweg + RV frei, gemeinsame Geh-/Radwege, getrennte Geh-/Radwege

—Radschnellwege

= Fullgangerbereiche
= Grunanlagen

= Mischverkehrsbereiche
— verkehrsberuhigte Bereiche

— Bereiche nach dem Shared Space-Prinzip

= Besondere Fragestellungen

— Knotenpunkte (Aufstellbereiche an Signalanlagen), Haltestellen, Baustellen, Radparken, Rampen...

~
Vertragliche Gestaltung der

Netze und StraBenrdaume/Infrastruktur

Dipl.-Geogr. Arne Blase 16/ 29



I Netzplanung

VLTS

Mit Hilfe der Netzplanung die Nutzung gemeinsamer Flachen moglichst vermeiden.

>, FulRverkehr

“ % Radverkehr

o)

AB
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Uberlagerung der verschiedenen Verkehrsnetze

Versuch der Trennung der Grund- /

Hauptnetze

Moglichst keine gemeinsamen Flihrungen im

Zuge der Hauptnetze

Radverkehre (Zielverkehre) moglichst am
Rand grol¥flachiger Bereiche abfangen

(hochwertiges Parken)

Durchgangsverkehren moglichst eine
Umfahrung anbieten bzw. vertraglich

gestalten

17129



Ziele fiir einen StraBRenraumentwurf g,

— verkehrliche, — Orientierung,

— versorgungstechnische, — ldentitat,

— wirtschaftliche und — soziale Brauchbarkeit,
— Okologische Anspruche. — Anregung,

— ldentifikation (Raumaneignung) und
— Schonheit.

Aus: Empfehlungen zur StraRenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete. ESG (FGSV 2011)

Wir sind angewiesen auf die !

| LAY _‘. ST T I D ! £ o £ <30 _;.,:
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Ziele fiir einen StraBRenraumentwurf g,

14,15m

Welchen StralRenraum wollen
wir?

S
®
\f

i

Aufzeigen, wer von welcher
Ausgestaltung profitiert und
welche moéglichen Konflikte
daraus resultieren.

6,00 0,75 2,70 0,25
42% 26%

Klimafolgen
{Baume)

Fubverkehr / -~

Radverkehr
StraRenraum ' i)

Kfz-Verkehr Parken/Ausruhen

0,20 1,87 2,00 6,00 2,00 1,88 0,20
29% 42% 29%

AB
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I StraBenbegleitende Fuhrungen

AB
|
Stadivarkahr

Steigerung der Akzeptanz der Fahrbahnfiihrung durch Senkung der gefahrenen /

zugelassenen Geschwindigkeiten.

Separierte Fihrung des Radverkehrs erfordert ggf. Prifung der Notwendigkeit von

Parkstreifen (nicht zulasten des Fulverkehrs).

Getrennte Geh- und Radwege sollen nur eingerichtet werden, wenn ein ausreichend

breiter Gehweg bestehen bleibt oder eingerichtet werden kann.

Gemeinsame Fuhrungen sollten innerorts die Ausnahme bleiben (ggf. Gewerbe- /

Industriegebiete, kurze dérfliche Ortsdurchfahrten, Ubergang zwischen AuRerorts- und

Innerortsbereichen)

Fulganger und

Radfahrer je

Spitzenstunde

300

Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei hoher
Gesamtbelastung etwa ein Drittel der Gehwegnutzer
nicht iberschreiten.

200

Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlieften

100

|1 |
T T

|

-—
"-.—
—

-
e
-
o —

[ |

-
-—
-

r Gemeinsamer Rad-/Gehweg (Z 240) mdglich,
| Gehweg 'Radfahrer frei” moglich
|

2,50 3,00 3,50 4,00
nutzbare Wegbreite (m)

Dipl.-Geogr. Arne Blase
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I Nebeneinander liegende (Rad- und FuB-) Verkehrsflachen 1’\4-&&9

* Verkehrsflachen mussen taktil und visuell deutlich voneinander getrennt sein und
moglichst das gegenseitige Befahren bzw. Begehen minimieren. Niedrige Borde bzw.

Schragborde nur bei breiten Radwegen (= 2m).

* Verkehrsflachen sollten moglichst denselben Oberflachenbelag hinsichtlich Berollbarkeit,

Komfort und Unterhaltungsqualitat aufweisen.

* Protected Bike Lanes dirfen keine zusatzliche Barriere zum Queren darstellen.

Diren RS 1 Bonn

Dipl.-Geogr. Arne Blase | 21/29



I StraBRenbegleitende, duale Fuhrungen

Bei Wahlfreiheit (Gehweg + Rf frei bzw. nicht benutzungspflichtige Radwege) zeigt die

Erfahrung, dass > 90% der Radfahrer im Seitenraum fahren.

Die Freigabe von Gehwegen flir den Radverkehr bedarf einer griindlichen Abwagung und
sollte nur bei gleichzeitiger Attraktivitatssteigerung der Fahrbahnfiihrung (moglichst
Schutzstreifen) erfolgen. Die Gehwege sollten nicht von der Mehrzahl der Radfahrer

benutzt werden. Mindestbreiten missen vorhanden sein.

Bei fehlendem Flachenpotenzial sind duale Fiihrungen auf Netzebene im parallelen

ErschlieBungsstrallennetz zu realisieren.
—

14
A Koln-Nord A
A Ehrenfeld |
A & Erenfeld | ‘
e 1

Zentrum
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I Aufstellbereiche an Knotenpunkten mit Signalanlagen

= Wichtig: gut erkennbare Zuordnung der Verkehrsflachen und eine begreifbare

Verkehrsfiihrung und Verkehrsregelung.
= |.d.R. sollte der Radverkehr vor dem Knotenpunkt maoglichst auf die Fahrbahn gefiihrt
werden und vom FV getrennt werden.
= Bei der Einrichtung von Aufstellbereichen ist auf eine direkte Wegefiihrung insbesondere
der Fullganger zu achten. Radfahrer lassen sich liber Bordsteinabsenkungen besser

kanalisieren.
" Es muss eine deutliche Zuordnung der Aufstellbereiche (nicht nur der Furt) erfolgen.

;;z

’ [ Wy tf xﬁ
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WL
g

Lohmar
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I Verkehrsberuhigung des Radverkehrs TN

Neues Thema, insbesondere in Bereichen mit besonderer Querungs- und
Aufenthaltsfunktion des FulRverkehrs.

(Zu) schneller Radverkehr reduziert den FuRRverkehr auf die Verkehrsfunktion (achtsamer
Verkehrsteilnehmender) und ignoriert Bewegungsabldufe durch soziale Interaktion /
Kinderspiel, MuRiggang oder korperlich eingeschrankte Wahrnehmungsfahigkeit,
Reaktionsfahigkeit und Beweglichkeit.

I:> Wenig Erfahrung vorhanden bzgl. Transfer von Mallnahmen fiir den Kfz-Verkehr

auf den Radverkehr.

Grundsatzlich auch hier moglich:

- baulich-physische Mittel zur Verkehrsberuhigung
- Mittel der Kommunikation

- Sanktionierung / Kontrolle

24/ 29
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),
I Querungen von Rad- und FuBverkehrsanlagen m

* Entlang von Hauptwegen des Fuldverkehrs sollte dem Fulverkehr immer Vorrang

gegenuber dem Radverkehr eingeraumt werden.

* Die Regelung sollte eindeutig sein. Bei Priorisierung einer Verkehrsart sollte auch deren
Verkehrsflache durchgezogen werden. Bei Gleichrangigkeit ist eine erkennbare

Mischverkehrsflache zu gestalten.

Wirkung von FGU?

Heidelberg Essen (RS 1)

25/ 29
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I Querungen von Rad- und FuBverkehrsanlagen

e Geschwindigkeitsreduktion durch bauliche MalRnahmen:

Verschwenk, sinusformig-geformte Bodenelemente, Umlaufsperren

AB
|
Stadivarkahr

Dip|_-GeOgr_ Arne Blase Foto: Thiemann-Linden 26 / 29




I Querungen von Rad- und FuBverkehrsanlagen

* Kommunikation / Hinweis durch Beschilderung und Markierung

AB
|
Stadivarkahr
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I Grunde fur gemeinsame Fuhrungen K%

Gute Planung ist die vertragliche Gestaltung der Ausnahmen vor Ort!
Gemeinsame Flhrungen / Freigaben von FulRgdngerbereichen kdnnen sinnvoll sein, wenn ...

= die Netzeinbindung dies erfordert - bei gleichzeitig geringem Ful3- und Radverkehrs-

aufkommen,

= FulRgangerbereiche und Grinanlagen eine weitraumige Barriere im

Radverkehrsnetz darstellen.

= FulRgangerbereiche und Griinanlagen eine sicherere und attraktive Alternative zu

Routen Uber HauptverkehrsstralBen darstellen,
" in Fullgangerbereichen wichtige Ziele des Radverkehrs liegen und

" in den Zeiten, in denen wenig Ful’ganger unterwegs sind, Radfahrer die Stadtraume

beleben und somit zu einer erhohten Sicherheit im 6ffentlichen Raum beitragen.

28 /29
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),
I Hinwirkung zu einer Verhaltens- / Handlungsanderung m

KAMPAGNEN

Anderung des Verhaltens bzw. besser der bewussten Handlung

Dipl.-Geogr. Arne Blase 29/29
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